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Abstrak

Jalan Batang Kuis (kualanamu) — Sultan Serdang yang merupakan masuk dalam tipe
Jalan Kabupaten yaitu jalan lokal primer dengan tipe 4 lajur 2 arah terbagi. jumlah
Kendaraan yang melawan arah yang melewati Jalan Batang Kuis (Kualanamu) yang
ingin menuju ke arah Jalan Sultan Serdang Kayu Besar cukup banyak terutama pada
jam jam sibuk. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui dampak keselamatan dan
keamanan pengaruh melawan arah pada ruas Jalan Batang Kuis (Kualanamu) — Sultan
Serdang dan untuk mengetahui faktor yang mempengaruhi pengemudi melawan arah.
Penelitian ini menggunakan perhitungan manual dan menggunkanan pedoman manual
kapasitas jalan indonesia (MKJI 1997). Dari hasil analisis disimpulkan nilai Dari hasil
perhitungan Volume kendaraan tersibuk sebesar 58,7 smp/jam. Kapasitas jalan sebesar
2944,14 Smp/jam 2arah. Derajat kejenuhan pada jam paling sibuk sebesar 0,019
Smp/jam. angka kecelakaan lalulintas pada tahun 2018 sebesar 96,47 org/km. Tahun
2019 sebesar 72,94 org/lkm. Tahun 2020 sebesar 61,17 org/km. dan nilai rata rata
kecelakaan lalu lintas 2018-2020 sebesar 180,84 org/tahun atau 190 orang/tahun. Nilai
perhitungan hambatan samping sebesar 40,8 orang/minggu
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1. PENDAHULUAN

Jalan Batang Kuis (kualanamu) — Sultan Serdang yang merupakan masuk
dalam tipe Jalan Kabupaten yaitu jalan lokal primer dengan tipe 4 lajur 2 arah
terbagi. jumlah Kendaraan yang melawan arah yang melewati Jalan Batang Kuis
(Kualanamu) yang ingin menuju Jalan Sultan Serdang ke arah Kayu Besar cukup
banyak terutama pada jam jam sibuk. Faktor yang mempengaruhi pengemudi
melawan arah pada ruas Jalan Batang Kuis (Kualanamu) — Sultan Serdang
menuju arah kayu besar karna jalan memutar arah menuju Bandara Kualanamu
terlalu jauh. Oleh karena itu Pengendara lebih memilih melawan arus melewati
sekitar Kantor Kepala Desa Sena sampai putaran pertama.

Lemahnya kesadaran masyarakat terhadap peraturan berlalu — lintas terlihat
dari rendahnya tingkat kedisplinan masyarakat dalam berkendara, sehingga
membudayanya sikap tidak disiplin pada masyarakat. Kurang sadarnya
masyarakat dalam hukum berlalu lintas dapat dilihat dalam perilaku seperti
semakin meningkatnya pelanggaran lalu lintas oleh pengendara motor (Sadono,
2017).

Tingginya angka kecelakaan lalu lintas terjadi karna masyarakat modern
menempatkan transportasi sebagai kebutuhan hidup, akibat aktivitas ekonomi,
sosial dan sebagainya. Oleh karna itu, kecelakaan dalam dunia transportasi
memiliki dampak signifikan dalam berbagai bidang kehidupan masyarakat. Di
indonesia, jumlah kendaraan bermotor yang meningkat setiap tahunnya dan
kelalaian manusia, menjadi faktor utama terjadinya peningkatan kecelakaan lalu
lintas (Sadewa, 2015)

Lokasi penelitian terletak di Jalan Batang Kuis ( Kualanamu) - Sultan
Serdang yang merupakan masuk dalam kategori tipe Jalan Kabupaten yaitu jalan
lokal primer yang menghubungkan Ibukota Kabupaten dengan Ibukota
Kecamatan, Ibukota Kabupaten dengan pusat Desa, antar Ibukota Kecamatan,
Ibukota Kabupaten dengan pusat desa, antar ibukota kecamatan, Ibukota
Kecamatan dengan Desa, dan antar penghubung menuju bandara internasional
Kualanamu Medan, jalan ini banyak digunakan oleh masyarakat untuk
beraktifitas sehari hari dan jalan ini sangat berpengaruh sebagai alat penggerak
ekonomi masyarakat terutama masyarakat Batang Kuis dan Kayu Besar Tanjung
Morawa. Masyarakat disekitar jalan ini berprofesi sebagai pedagang dan petani
sehingga sering sekali menggunakan jalan ini untuk memasarkan produk-produk
masyarakat sekitar dan juga terdapat stasiun kereta api beserta pangkalan
angkutan umum sehingga mengalami kepadatan pada jam jam sibuk.

Tujuan penelitian ini adalah Untuk mengetahui faktor yang mempengaruhi
pengemudi untuk melawan arah arus lalu lintas Jalan Batang Kuis (Kualanamu) -
Sultan Serdang serta Untuk mengetahui dampak keselamatan dan keamanan di
ruas Jalan Batang Kuis (Kualanamu) - Sultan Serdang

2. METODOLOGI PENELITIAN

Metode perhitungan manual yang dipakai dalam penelitian ini, termasuk
pengambilan data, langkah penelitian, analisa data, serta pemilihan wilayah
penelitan dalam hal ini, data primer didapat dari hasil observasi dan data
sekunder didapat dari instansi
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Gambar 1.1 Alur Penelitian

3. HASIL
Volume Kendaraan
Menghitung Jumlah kendaraan melawan arah yang telah di survei pada
Jalan Batang Kuis (Kualanamu) — Sultan Serdang dari arah Batang Kuis menuju
ke arah kayu besar Tanjung Morawa sampai putaran pertama di sekitar Kantor
3
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Kepala Desa Sena ruas Jalan Sultan Serdang. Jenis kendaraan yang diamati
pada penelitian ini dibedakan atas 3 jenis kendaraan, yaitu sepeda motor,
kendaraan ringan dan kendaraan berat. dari data kendaraan yang didapat akan
dikonversikan kedalam satuan mobil penumpang (smp) dengan dikalikan dengan
faktor konversi masing - masing jenis kendaraan. faktor konversi yang digunakan
adalah ekivalen mobil penumpang (emp) yang diambil dari MKJI 1997 (manual
kapasitas jalan indonesia 1997) yaitu sebagai berikut:

1. sepeda motor (MC), dengan nilai Emp =0,2
2. Kendaraan ringan (LV), dengan nilai Emp = 1,0 Kendaraan berat (HV),
dengan nilai Emp =13

Volume tersibuk pada hari senin jam 12.00 — 13.00 yaitu: 58,7 smp/jam
Kapasitas Jalan

Dihitung dengan menggunakan rumus berikut:

C =CoxFCw x FCsp x FCsf x FCcs

Dimana:

C = kapasitas (smp/jam)

Co = kapasitas dasar (smp/jam)

FCw = penyesuaian lebar jalur lalu lintas efektif
FCsp = faktor penyesuaian pemisahan arah

FCsf = faktor penyesuaian kondisi hambatan samping
FCcs = faktor penyesuaian ukuran kota
C = 1900 x 0,91 x 1,00 x 0,99 x 0,86 = 1472,07 x 2 = 2944,14 smpl/jam 2
arah
Derajat Kejenuhan
Derajat kejenuhan (DS) didefinisikan sebagai rasio arus terhadap kapasitas.
Derajat
kejenuhan dihitung dengan menggunakan arus dan kapasitas dinyatakan dalam
smp/jam. Besarnya derajat kejenuhan secara teoritis tidak bisa lebih nilai 1 (satu)
yang artinya apabila nilai tersebut mendekati nilai 1 maka kondisi lalu lintas
sudah mendekati jenuh.
Persamaan derajat kejenuhan yaitu: DS =
Dimana: DS = derajat kejenuhan
Q = arus lalu lintas (smp/jam)
C = kapasitas (smp/jam)
Derajat kejenuhan pada jam paling sibuk didapat sebesar:

|

C

58,7

R YVRY

= 0,019 smp/jam

Hubungan tingkat pelayanan dengan derajat kejenuhan Termasuk tingkat
pelayanan A maka arus bebas, kecepatan bebas.

4. PEMBAHASAN

Tabel 1: emp kendaraan (smp/jam) untuk Jalan Batang Kuis (Kualanamu — Sultan
Serdang disekitar Kantor Kepala Desa Sena dari arah Batang Kuis menuju ke arah
Tanjung Morawa sampai putaran jalan dekat kantor Kepala Desa Sena
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Jumlah kendaraan
Sepeda Total
Hari/tgl mI(J)tor Kendaraan Kendaraan Kenda
Waktu (MC) ringan (LV) berat (HV) raan
kend (smplj
Kend Kend
arr;sla Smp araan Smp araan smp [ am)
Senin | 07:00 - 08:00 | 139 278 | 3 3 0 0 30,8
(25-02- | 08:00 - 09:00 | 62 124 | 2 2 1 1,3 15,7
2021) | 12:00 - 13:00 | 267 534 | 4 4 1 1,3 58,7
13:00 - 14:00 | 69 138 | 1 1 0 0 14,8
16:00 - 17:00 | 182 364 (1 1 0 0 37,4
17:00 - 18:00 | 210 42 |2 2 0 0 44
Selasa | 07:00 - 08:00 | 155 31 |3 3 1 1,3 35,3
(26-02- | 08:00 - 09:00 | 59 11,8 |0 0 0 0 11,8
2021) 12:00 - 13:00 | 147 294 |0 0 1 1,3 30,7
13:00 - 14:00 | 80 16 |2 2 1 1,3 19,3
16:00 - 17:00 | 119 238 (2 2 0 0 25,8
17:00 - 18:00 | 189 378 | 3 3 0 0 40.8
Rabu | 07:00 - 08:00 | 99 19,8 | 0 0 1 1,3 21,1
(27-02- | 08:00 - 09:00 | 73 146 | 2 2 0 0 16,6
2021) [ 12:00 - 13:00 | 102 204 |1 1 1 1,3 22,7
13:00 - 14:00 | 80 16 |2 2 1 1,3 19,3
16:00 - 17:00 | 92 18,4 | O 0 2 2,6 21
17:00 - 18:00 | 139 278 | 2 2 0 0 29,8
Kamis | 07:00 - 08:00 | 89 178 |0 0 1 1,3 19,1
(28-02- | 08:00 - 09:00 | 66 13,2 | 3 3 0 0 16,2
2021) [ 12:00-13:00 [ 108 | 21,6 |1 1 1 1,3 | 239
13:00 - 14:00 | 64 128 | 1 1 0 0 13,8
16:00 - 17:00 | 82 164 | O 0 1 1,3 17,7
17:00 - 18:00 | 111 222 |2 2 0 0 24,2
Jum’at | 07:00 - 08:00 | 95 19 |0 0 1 1,3 20,3
(29-02- | 08:00 - 09:00 | 47 94 |2 2 0 0 11,4
2021) 12:00 - 13:00 | 109 | 21,8 |1 1 1 1,3 [241
13:00 - 14:00 | 70 14 (1 1 0 0 15
16:00 - 17:00 | 80 16 |0 0 0 0 16
17:00 - 18:00 | 134 268 [ 1 1 0 0 27,8
Tabel 1: Lanjutan
Jumlah kendaraan
Sepeda Total
Hari/tgl mF())tor K_endaraan Kendaraan Kendara
Waktu (MC) ringan (LV) | berat (HV) an
Ken Ken (smplja
kg;?]a Smp | dara | Smp | dara | smp m)
an an
Sabtu 07:00 - 08:00 | 81 16,2 | O 0 0 0 16,2
(30-02- | 08:00 - 09:00 | 47 9,4 1 1 1 1,3 11,7
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2021) 12:00 - 13:00 | 103 206 | O 0 0 0 20,6
13:00 - 14:00 | 66 13,2 |1 1 0 0 14,2
16:00 - 17:00 | 76 152 |0 0 0 0 15,2
17:00 - 18:00 | 109 218 |1 1 0 0 22,8
Minggu | 07:00 - 08:00 | 97 194 |1 1 1 1,3 21,7
(31-02- | 08:00 - 09:00 | 54 10,8 | 3 3 0 0 13,8
2021) 12:00 - 13:00 | 87 174 | 0O 0 1 1,3 18,7
13:00 - 14:00 | 54 108 | 4 4 0 0 14,8
16:00 - 17:00 | 73 146 | O 0 0 0 14,6
17:00 - 18:00 | 116 232 | 2 2 0 0 25,2

5. KESIMPULAN
Berdasarkan analisis data dan pembahasan yang telah dilakukan, maka

dapat diambil kesimpulan sebagai berikut:

1. Faktor yang mempengaruhi pengemudi melawan arah pada ruas Jalan
Batang Kuis (Kualanamu) — Sultan Serdang menuju arah kayu besar karna
jalan memutar arah menuju Bandara Kualanamu terlalu jauh. Sebab
pengemudi yang dari Jalan Batang Kuis (Kualanamu) ingin menuju Jalan
sultan serdang ke arah kayu besar lebih memilih melawan arah karna jarak
tempuh yang lebih dekat dari pada harus memutar ke arah bandara
kualanamu yang cukup jauh. serta kurangnya edukasi dan kesadaran
masyarakat tentang keselamatan berkendara yang menyebabkan sering
terjadi kecelakaan lalu lintas.

2. Dari hasil perhitungan Volume kendaraan tersibuk sebesar 58,7 smp/jam.
Kapasitas Jalan Batang Kuis — Sultan Serdang menggunakan rumus ¢ = co X
FCw x FCsp x FCsf x FCcs dengan kapasitas jalan sebesar 2944, 14

Smpl/jam 2 arah. Derajat kejenuhan pada jam paling sibuk menggunakan

rumus DS = % dengan derajat kejenuhan sebesar 0,019 Smp/jam. Dan

perhitungan angka kecelakaan lalu lintas menggunakan persamaan RL = A
untuk menghitung kecelakaan rata rata per km untuk satu tahun. Angka
kecelakaan lalu lintas pada tahun 2018 sebesar 96,47 org/lkm. Tahun 2019
sebesar 72,94 org/km atau 73 org/km. tahun 2020 sebesar 61,7 org/km. dan
nilai rata rata kecelakaan lalu lintas 2018 - 2020 sebesar 180,84 org/km. atau
190 org/km/tahun. Dan Nilai perhitungan hambatan samping dengan tipe
hambatan samping tipe pejalan kaki sebesar 40,8 orang/minggu
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